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GABINETE DO PREFEITO

JOAO DORIA

LEIS

LEI N° 16.801, DE 17 DE JANEIRO DE 2018

(Projeto de Lei n° 299/17, do Vereador Milton Leite —
DEMOCRATAS)

Altera a Lei n° 15.150, de 6 de maio de
2010, que dispbe sobre os procedimentos
para a aprovagao de projetos arquiteto-
nicos e para a execucao de obras e ser-
VICOs necessarios para a minimizacao de
impacto no Sistema Vidrio decorrente da
implantagado ou reforma de edificagées e
da instalacao de atividades — Polo Gerador
de Trafego, e dé outras providéncias.

JOAO DORIA, Prefeito do Municipio de S&o Paulo, no uso
das atribuicdes que Ihe séo conferidas por lei, faz saber que
a Camara Municipal, em sessdo de 18 de dezembro de 2017,
decretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art. 1° Os incisos Il e Ill do art. 2° da Lei n° 15.150, de 6 de
maio de 2010, passam a vigorar com a seguinte redacao:

"Art. 2°

Il - (VETADO)
Il - Termo de Recebimento e Aceitacdo Parcial — TRAP
ou Termo de Recebimento e Aceitacdo Definitivo —
TRAD: documento emitido pela Secretaria Municipal de
Mobilidade e Transportes, que atesta o cumprimento
integral das obras/servicos condicionados a uma das
etapas da edificacdo ou para todo o empreendimento
conforme especificado na Certidao de Diretrizes no que
se refere as medidas mitigadoras de impacto no trafego
e/ou compensatorias, e;” (NR)
Art. 2° (VETADO)
Art. 3° 0 "caput” do art. 4° da Lei n° 15.150, de 6 de maio
de 2010, passa a vigorar com a seguinte redacao:
"Art. 4° Os projetos apresentados pelos interessados
na implantacdo ou reforma de um empreendimento
classificado como Polo Gerador de Trafego serdo anali-
sados pela Companhia de Engenharia de Trafego — CET,
a qual indicara as medidas mitigadoras de minimizagdo
dos impactos sobre o Sistema Viario e as eventuais
adequacGes nos projetos viarios e/ou de arquitetura,
bem como a eventual realizacdo de medidas compen-
satorias.” (NR)
Art. 4° Insere-se o inciso VI ao paragrafo Unico do art. 4° da
Lei n° 15.150, de 6 de maio de 2010, com a seguinte redacao:
"Art. 4°
Paragrafo unico.
VI - a relagdo das medidas compensatorias.” (NR)
Art. 5° (VETADO)
Art. 6° O "caput” do art. 8° da Lei n° 15.150, de 6 de maio
de 2010, passa a vigorar com a seguinte redagdo:
"Art. 8° Nos casos em que a andlise do projeto apre-
sentado indicar a necessidade da execucdo de obras
e servicos relacionados a operacdo do Sistema Viario,
bem como a realizacdo de medidas compensatdrias, o
empreendedor arcara integralmente com as despesas
do projeto e implantagdo das medidas.” (NR)
Art. 7° 0 "caput” e § 1° do art. 9° da Lei n° 15.150, de 6 de
maio de 2010, passam a vigorar com a seguinte redacao:
"Art. 9° (VETADO)
§ 1° A execucdo das medidas mitigadoras e/ou com-
pensatdrias deverdo estar vinculadas ao cronograma
de execucdo da edificacdo apresentado pelo empre-
endedor, devendo sua conclusdo preceder a data de
inauguragdo do empreendimento.

" (NR)

Art. 8° 0 “caput” do art. 10 da Lei n° 15.150, de 6 de maio
de 2010, passa a vigorar com a seguinte redago:

“Art. 10. As medidas mitigadoras dos impactos sobre
o trafego e/ou as medidas compensatérias deverao
ser implementadas em 240 (duzentos e quarenta) dias
contados da data da aprovacao dos projetos viarios
executivos.” (NR)

Art. 9° (VETADO)

Art. 10. O art. 16 da Lei n° 15.150, de 6 de maio de 2010,
passa a vigor com a seguinte redagdo:

"Art. 16. Para as edificagdes ou atividades ja implan-
tadas, em que haja interesse do proprietario em pro-
mover qualquer alteracdo relacionada a operacao do
Sistema Vidrio, o pedido deverd ser formulado a Secre-
taria Municipal de Mobilidade e Transportes cabendo a
Companhia de Engenharia de Trafego — CET a andlise
técnica do pedido, que, caso deferido, as despesas com
a execucdo correrdo por conta do interessado.” (NR)

Art. 11. (VETADO)

Art. 12. (VETADO)

Art. 13. (VETADO)

Art. 14. (VETADO)

Art. 15. O Poder Publico Municipal regulamentara esta lei
no prazo de 90 (noventa) dias, contados da data de publicacdo
desta lei.

Art. 16. As despesas decorrentes da execugdo desta lei
correrdo por conta das dotacdes orcamentarias proprias, suple-
mentadas se necessario.

Art. 17. Esta lei entra em vigor na data de sua publicacao,
revogadas as disposi¢des em contrario.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 17 de
janeiro de 2018, 464° da fundagéo de Sé&o Paulo.

JOAOQ DORIA, PREFEITO

ANDERSON POMINI, Secretario Municipal de Justica

JULIO FRANCISCO SEMEGHINI NETO, Secretario do Gover-
no Municipal

BRUNO COVAS, Secretario-Chefe da Casa Civil

Publicada na Casa Civil, em 17 de janeiro de 2018.

Cidade de Sao Paulo

Joao Doria - Prefeito

Sao Paulo, quinta-feira, 18 de janeiro de 2018

LEI N° 16.802, DE 17 DE JANEIRO DE 2018

(Projeto de Lei n° 300/17, dos Vereadores Milton Leite
— DEMOCRATAS, Adilson Amadeu — PTB, Caio Miranda Car-
neiro — PSB, Conte Lopes — PP, Jodo Jorge — PSDB, Natalini
— PV, Ricardo Teixeira — PROS e Senival Moura - PT)

Da nova redacao ao art. 50 da Lei n°
14.933/2009, que dispde sobre o uso de
fontes motrizes de energia menos po-
luentes e menos geradoras de gases do
efeito estufa na frota de transporte coletivo
urbano do Municipio de Séo Paulo e da
outras providéncias.

JOAO DORIA, Prefeito do Municipio de Sdo Paulo, no uso
das atribuicdes que lhe sdo conferidas por lei, faz saber que
a Camara Municipal, em sessao de 14 de dezembro de 2017,
decretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art. 1° 0 art. 50 da Lei n° 14.933, de 5 de junho de 2009,
passa a vigorar com a seguinte redacao:

“Art. 50. A partir da data de publicacdo desta lei, os
operadores dos servicos de transporte coletivo por
onibus, integrantes do Sistema de Transporte Urbano de
Passageiros do Municipio de Sdo Paulo, bem como as
empresas que prestam servicos de coleta de Residuos
Solidos Urbanos e Hospitalares (lixo) no Municipio de
Séo Paulo, deverao promover a redugdo progressiva das
emisses de dioxido de carbono (CO2) de origem fossil,
e de poluentes toxicos emitidos na operagdo de suas
respectivas frotas, por meio da utilizagdo gradual de
combustiveis e tecnologias mais limpas e sustentaveis.
§ 1° As redugdes do CO2 de origem fossil mencionadas
no “caput” referem-se exclusivamente as emissdes no
uso final dos insumos energéticos.

§ 2° A escolha dos combustiveis e fontes de energia
alternativas deve ser feita sempre mediante aconse-
lhamento das autoridades técnicas municipais, a luz de
informac@o cientifica consistente, que indique a pos-
sibilidade de maximizacdo das redugdes das emissoes
de origem fossil em todo ciclo de vida do combustivel/
energia a ser utilizado, dentro de custos aceitaveis.

§ 3° 0 processo de substituicdo por veiculos e tecnolo-
gias mais limpas dar-se-a de modo gradual, e ocorrera
naturalmente no momento da substituicdo dos lotes
de veiculos mais velhos que séo retirados da frota, con-
forme as regras contratuais de idade maxima permitida
dos veiculos.

§ 4° 0 processo de substituicdo de frota por insumos
energéticos e tecnologias mais limpas deve priorizar
a expanséo da frota de trélebus, com unidades novas
equipadas com bancos de baterias, no minimo, até que
a atual rede de distribuido de energia ndo fique com
capacidade ociosa.

§ 5° O Poder Concedente poderd, a qualquer tempo,
mediante negociacdes extracontratuais com os ope-
radores das frotas e desde que garantam o equilibrio
econdémico-financeiro do contrato, solicitar interven-
¢Oes ambientais extraordinarias, na totalidade ou em
parcelas especificas da frota, de modo a atender de-
mandas especificas e/ou novas exigéncias legais de
redugdo de emissdes e melhoria ambiental, na cidade
como um todo, ou em determinados corredores e &reas
sensiveis do Municipio.

§ 6° As escolhas das alternativas de combustiveis e
tecnologia serdo realizadas no ambito do Programa
de Acompanhamento da Substituicdo de Frota por
Alternativas Mais Limpas, instituido pela presente lei
no momento de sua promulgacgédo, a qualquer tempo,
desde que observado o equilibrio econdmico-financeiro
dos contratos firmados pela Administragdo Publica:

| - As metas intermediarias e finais de reducéo de emis-
soes estabelecidas nesta lei serdo fixas e inadiaveis,
entretanto, havendo conjuntura favoravel, poderao ser
ajustadas para patamares mais rigorosos, em termos de
quantidade de emissdes reduzidas e prazos, mediante
avaliacdes objetivas e transparentes a serem realizadas
a cada 5 (cinco) anos, por um Comité Gestor do Pro-
grama de Acompanhamento de Substituicdo de Frota
por Alternativas Mais Limpas;

Il - O Comité Gestor do Programa de Acompanhamento
da Substituicdo de Frota por Alternativas Mais Limpas
sera criado e regulamentado pela Administracdo Mu-
nicipal, em até 180 (cento e oitenta) dias apds o inicio
da vigéncia desta lei, e sera integrado, no minimo,
por representantes das Secretarias de Mobilidade e
Transportes, Verde e Meio Ambiente, Obras e Servicos,
Fazenda e Relagdes Internacionais do Municipio de
Sao Paulo, bem como pelos operadores de transporte
coletivo, empresas de coleta de lixo e representantes de
organizacdes da sociedade civil que compdem o Comité
Municipal de Mudanca do Clima e Ecoeconomia;

I - Os lotes de veiculos substitutos de cada operadora
devem ser compostos, obrigatoriamente, por unidades
novas, dotadas de propulsores e/ou combustiveis de
menor impacto poluidor do que os veiculos conven-
cionais substituidos, de modo a garantir reducdes na
emissdo de poluentes. Num prazo de, no maximo 10
(dez) anos, a partir do inicio de vigéncia desta lei, de-
vera haver uma redugdo minima de 50% (cinquenta por
cento) e, num prazo maximo de 20 (vinte) anos, uma
reducdo de 100% (cem por cento) das emissdes totais
de didxido de carbono (CO2) de origem fdssil, relativa-
mente as emissdes totais das frotas, no ano de 2016,
para os veiculos de cada um dos respectivos sistemas,
conforme tabela abaixo:

Numero 12

PARAMETRO AO FINAL DE 10 AO FINAL DE 20
(DEZ) ANOS (VINTE) ANOS
CO, de origem fossil 50% 100%

IV - Num prazo maximo de 10 (dez) anos, também contados do inicio de vigéncia desta lei, devera haver uma reducdo minima
de 90% (noventa por cento) de material particulado (MP) e de 80% (oitenta por cento) de 6xidos de nitrogénio (NOx) em relacao
ao total de emissdes totais das frotas, no ano de 2016, para os veiculos de cada um dos respectivos sistemas para, num prazo
maximo de 20 (vinte) anos, ocorrer uma reducdo minima de 95% (noventa e cinco por cento) tanto de material particulado como

de 6xidos de nitrogénio (NOx), conforme tabela abaixo:

PARAMETRO AO FINAL DE 10 AO FINAL DE 20
(DEZ) ANOS (VINTE) ANOS
MP 90% 95%
NOx 80% 95%
(expresso como NO,)

V - 0 Comité Gestor do Programa de Acompanhamento
da Substituicao de Frota por Alternativas Mais Limpas devera
acompanhar permanentemente a evolucdo anual da melhoria
ambiental das frotas individuais de cada operadora e da frota
total do sistema municipal, no sentido de estabelecer, com a
necessaria antecipacao, os arranjos necessarios para garantir o
efetivo cumprimento das metas intermediarias e finais globais
de reducdo de emisses estabelecidas nesta lei;

VI - A métrica utilizada para os calculos das emissoes de-
vera ser definida pela Administracdo Municipal, no contrato de
operacdo do sistema, e publicada em até 180 (cento e oitenta)
dias apds o inicio de vigéncia desta lei, mediante normativa
oficial, seguindo os fatores tipicos de emissdo e os critérios
amplamente utilizados e aceitos pelas autoridades ambientais
municipais, estaduais e federais;

VIl - As empresas operadoras de frotas de transporte coleti-
vo e coleta de lixo deverdo desenvolver programas internos de
conscientizagdo e treinamento de condutores, além de técnicos
de manutencdo e operacdo, e implantar, em até 180 (cento e
oitenta) dias, apos o inicio do contrato de operacdo do sistema,
acdes devidamente acompanhadas e documentadas pelas em-
presas e gestores municipais, que levem a redugdes do consu-
mo de combustivel e emissdes de poluentes, e que incluam, no
minimo, programas de direcdo econdmica (direcdo ecoldgica) e
de eliminagdo da operagdo desnecessaria em marcha lenta em
terminais, pontos de parada prolongada, garagens e situagdes
extremas de congestionamento;

VIIl - As empresas operadoras de transporte coletivo e
coleta de lixo deverdo apresentar, até 31 (trinta e um) de marco
de cada ano de exercicio, um relatério anual de emissoes da
frota sob sua responsabilidade, relativo ao ano anterior, deta-
Ihando as quantidades de quilometros rodados por cada veiculo
cadastrado no sistema, consumos de combustiveis, o total anual
das emissGes de cada poluente e gases do efeito estufa, bem
como apresentar as medidas de controle ja existentes e a serem
implantadas, no sentido da reducdo adicional do consumo de
combustivel e das emisses;

IX - Os relatérios a serem emitidos por empresas opera-
doras de transporte coletivo e coleta de lixo mencionados no
inciso VIII, do § 6°, do art. 50, da Lei n° 14.933, de 5 de junho
de 2009, deverdo ser conferidos por 6rgdo publico ou privado
ou por auditoria externa independente nos termos de normativa
oficial que vier a ser expedida com ampla publicidade.

§ 7° Em havendo avanco técnico por parte dos fabricantes
e disponibilidade econdmica por parte do Poder Concedente, a
fim de garantir o equilibrio econémico-financeiro de cada uma
das avencas, a partir do décimo ano da vigéncia dos contratos
de operagdo do sistema de transporte coletivo e do sistema de
coleta de lixo, deverdo ser estabelecidas novas metas para as
emissdes de Material Particulado, CO2 e NOx, para os veiculos
de cada um dos respectivos sistemas.

§ 8° A previsao das exigéncias, critérios, metas e prazos
para a realizacdo das intervengdes ambientais, mencionadas
nesta lei, e em seu respectivo regulamento, devem constar de
forma clara e inequivoca nos editais e dispositivos contratuais.

§ 9° Os custos incrementais de aquisi¢do de veiculos e
de operacdo das novas tecnologias, em relacdo aos custos da
tecnologia convencional baseada no uso do diesel de origem
fossil, quando existentes, devem ser claramente identificados e
objeto de engenharia financeira especifica, de modo a garantir
o equilibrio econdmico-financeiro dos contratos.

§ 10. Os eventos de substituicao de lotes de veiculos por al-
ternativas mais limpas devem ser programados individualmente
em cada empresa operadora, ano apos ano, em comum acordo
com a Administracdo Municipal, por meio de acompanhamento
permanente do Comité Gestor do Programa de Acompanha-
mento da Substituicdo de Frota por Alternativas Mais Limpas,
mediante processos individuais, que apresentem com clareza
a identificacdo e caracterizacdo dos lotes substituidos e subs-
titutos, os cronogramas fisico-financeiros, os eventuais custos
incrementais de investimento inicial, operacionais e uma pro-
jecao dos beneficios ambientais, a serem auferidos em termos
de reducdo das emissdes de cada poluente especificado nesta
lei e do CO2 fossil.

§ 11. (VETADO)

§ 12. A Administracdo Municipal deve apresentar em um
prazo maximo de 18 (dezoito) meses, apos o inicio de vigéncia
desta lei, um estudo dos cenarios possiveis de reducao de
emissoes da frota pela melhoria da operacdo do Sistema de
Transporte Coletivo Urbano Municipal, mediante a implantagéo
de uma rede abrangente de corredores com operacdo avancada
e com prioridade para os veiculos que operam em canaletas
segregadas, indicando as rotas ja previstas nos planos munici-

pais e as rotas possiveis, as diferentes tecnologias dos veiculos
a serem empregados nos corredores e os beneficios ao meio
ambiente em termos de aumento de velocidades e reducdo do
tempo de viagem, da quilometragem total rodada, do consumo
energético e das emissdes de poluentes toxicos e gases do
efeito estufa.”

Art. 2° (VETADO)

Art. 3° (VETADO)

Art. 4° (VETADO)
Art. 5° (VETADO)
Art. 6° (VETADO)

Art. 7° (VETADO)

Art. 8° As pessoas fisicas ou juridicas e escolas (no sistema
de autogestao) que prestam servicos, no ambito do Programa
de Transporte Escolar Municipal Gratuito — TEG no Municipio
de Sao Paulo, devem observar o disposto nesta lei, inclusive os
cronogramas de transicdo e as metas intermediarias e finais de
reducdo de emisséo de gases poluentes a serem definidos pelo
Poder Publico, sob pena de aplicacdo das sancdes previstas no
art. 9° § 1° desta lei e suspensdo de suas atividades até que
ocorra a regularizacao de sua unidade veicular ou frota.

Art. 9° Os operadores de servico de transporte coletivo
por onibus, integrantes do Sistema de Transporte Urbano de
Passageiros do Municipio de S&o Paulo, empresas que prestam
servicos de coleta de lixo no Municipio de S&o Paulo, as pessoas
juridicas e fisicas que mantenham contratos com a Adminis-
tragdo Publica Direta e Indireta, pessoas juridicas e fisicas pro-
prietarias e/ou possuidoras de 6nibus fretados e que realizem o
transporte de passageiros no ambito do Municipio de Sao Paulo
ou que nele adentrem, como também toda a frota de veiculos
de carga, independentemente de capacidade e modelo, que
abastecam a Companhia de Entrepostos e Armazéns Gerais de
Sao Paulo — CEAGESP e, finalmente, toda a frota de veiculos de
transporte intermunicipal de passageiros, independentemente
de capacidade e modelo, que adentrem no Municipio de Séo
Paulo devem observar o disposto nesta lei, inclusive os cro-
nogramas de transicdo e as metas intermediarias e finais de
reducdo de emisséo de gases poluentes a serem definidos pelo
Poder Publico.

§ 1° O descumprimento do disposto no “caput” do art. 9°
desta lei acarretara ao infrator multa mensal de R$ 3.000,00
(trés mil reais) por cada unidade veicular irregular a ser recolhi-
da em favor do Fundo Municipal de Financiamento do Progra-
ma de Substituicdo e Melhoria Ambiental de Frota.

§ 2° Além da sancdo pecuniaria prevista no § 1° do art.
9° desta lei, os operadores de servico de transporte coletivo
por onibus, integrantes do Sistema de Transporte Urbano de
Passageiros do Municipio de Sao Paulo, e as pessoas fisicas ou
juridicas proprietérias de frota de veiculos de transporte inter-
municipal de passageiros, independentemente de capacidade
e modelo, que adentrem no Municipio de Sao Paulo, terdo suas
atividades suspensas no ambito do Municipio de Sao Paulo até
que ocorra a regularizacao de sua frota.

§ 3° Na hipétese de aplicacdo da pena de suspensao pre-
vista no § 2° do art. 9° desta lei as pessoas fisicas ou juridicas
proprietarias de frota de veiculos de transporte intermunicipal
de passageiros, independentemente de capacidade e modelo,
que adentrem no Municipio de Sdo Paulo, o transporte inter-
municipal de passageiros serd realizado por operadores dos
servicos de transporte coletivo das linhas municipais.

Art. 10. Os operadores de micro-Onibus que integram o
Subsistema Local do Sistema de Transporte Coletivo Urbano
de Passageiros do Municipio de Sao Paulo poderdo promover a
reducdo progressiva das emissoes de dioxido de carbono (CO2)
de origem féssil e de poluentes toxicos emitidos na operagéo
de suas respectivas frotas, por meio da utilizagdo gradual de
combustiveis e tecnologias mais limpas e sustentaveis a serem
definidas no ambito do Programa de Acompanhamento da
Substituicao de Frota por Alternativas Mais Limpas, sendo que
a transicdo da mudanca do sistema de combustao interna dos
veiculos dos operadores de micro-6nibus dar-se-a no periodo de
5 (cinco) anos contados da vigéncia desta lei.

§ 1° 0 Comité Gestor do Programa de Acompanhamento
da Substituicdo de Frota por Alternativas Mais Limpas, no
inicio do quinto ano, devera prover relatério técnico avaliando
a viabilidade técnica e econdmica da implementacdo desta
lei por parte dos operadores de micro-onibus que integram o
Subsistema Local do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros do Municipio de Sao Paulo.

§ 2° Na hipétese de ndo haver tecnologia motora dispo-
nivel e economicamente vidvel que permita a mudanga do
sistema de combustdo interna dos micro-6nibus que integram
o Subsistema Local do Sistema de Transporte Coletivo Urbano



